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Une table ronde organisee par la «Gréng Stéftung»
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Quelle vision d’avenir pour la mobilité
dans la Grande Région?

Le Carré Rotondes a prété mardi soir
son cadre & une table ronde sur la
mobilité dans la Grande Région. Le
sujet est en effet d’une grande actua-
lité, parce qu’aux heures de pointe,
plus rien ne semble bouger; il im-
portait donc d’analyser si les efforts
consentis en faveur de la mobilité
ont porté leurs fruits, et quelles se-
ront les mesures futures & entre-
prendre pour mieux gérer le trafic
transfrontalier.

- Le Kirchberg trés orienté
vers les voitures

Ce tut d’abord le Professeur Hei-
ner Monheim, chercheur en matiére
de mobilité a I'université de Tréves,
qui souligna que des devoirs a domi-
cile restent a faire quant a la réduc-
tion de la consommation en énergie
dans le domaine du trafic transfron-
talier. Il constata que le Kirchberg, tel
qu’il a été réaménagé, a été trés orien-
té vers les voitures, et que d'impor-
tants déficits sont enregistrés dans le
wafic ferroviaire entre Luxembourg et
les régions transfrontaliéres. Luxem-
bourg reste un nceud au niveau du
trafic, on n'avancerait pas vraiment
en la matiere. Le transport des mar-
chandises continuerait a encombrer
les routes, et 'Union Européenne
se concentrerait sur les grands cor-
ridors ferroviaires, susceptibles de
relier le Nord et le Sud, -ainsi-que
I'Est et I'Ouest. Cependant, les pro-
jets régionaux dans le trafic ferro-
viaire transfrontalier seraient plutét
négligés.

Lavenir de la mobilité résiderait

pour le professeur dans 'instaura-

tion de nombreuses petites lignes
ferroviaires ou de trams, reliant les
villes et les centres-villes. Uidée d'un
tram léger n'a pas été réalisée a
Luxembourg a deux reprises. Evi-
demment, il s’agit ici d’investisse-
ments importants, mais si on comp-
te Pargent investi dans les routes et
les parkings, les montants sont éga-
lement importants. Le concept inté-
gré des transports et du développe-
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ment spatial ne serait pas appliqué

de facon conséquente, selon le pro-
fesseur Monheim. ,

Daniel Béguin, vice-président du
Conseil Régional de Lorraine, rendit
attentif au fait que la réglementation
du trafic dans la Grande Région pas-
se pat le ministére frangais et I'Etat

luxembourgeois. Ce ne .sont donc
pas des voisins qui peuvent cher-
cher des solutions pour leurs pro-
blémes. Les infrastructures ferroviai-
res.de la Lorraine seraient vétustes;
cependant, le matériel aurait été re-
nouvelé et on enregistrerait une aug-
mentation du nombre de Lorrains
prenant le train.

Xavier Georges, conseiller du mi-
nistre wallon au sein de la cellule
mobilité, constata de son cdté que
de nouveaux comportements sont
relevés concermnant l'usage de la voi-
ture. Les voitures seraient en effet
nettement moins occupées qu’autre-
fois, et il importerait de promouvoir
le covoiturage ainsi que de mettre
en contact les gens qui se déplacent
en voiture. '

Un grand probléme
aux heures de pointe

Le ministre de la. mobilité au
Luxembourg Claude Wiseler confir-
ma que les choses avancent au
Luxembourg et que de nouvelles li-
gnes ferroviaires dans la Grande Ré-
gion sont planifiées; un grand pro-
bléme existerait aux heures de poin-
te, mais pour le reste du temps; la
situation serait acceptable. Les

transports en commun ne dispose-
raient pas de suffisamment de ca-
pacités, et pour cette raison, de
nouvelles lignes seraient construites
alors que d’autres, existantes, se-
raient doublées.

Frangois Bausch, échevin respon-
sable de la mobilité dans la ville de
Luxembourg, souligna que la ville a
pris ses responsabilités en vue d’amé-
liorer le «modal split». Les bus de la
ville de Luxembourg transportent en
effet 31 millions de passagers par an,
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ce qui est autant que les CFL. Les
transports publics consomment 17%
du budget de la ville. En effet, ces in-
vestissements ont été consentis pour
permettre 2 la ville de se développer,
mais également parce que la capitale
voulait prendre ses responsabilités
en tant que capitale dans le dévelop-
pement du pays.

La capitale investit dans
le développement urbain

La ville a consent en méme temps
des investissements en vue de pro-
mouvoir le développement urbain,

donc, pour créer des emplois et des

logements sur le territoire de la capi-
tale, ceci aussi dans un but de rédui-
re le trafic. Frangois Bausch se mon-
trait opposé a la réalisation du projet
commercial de Livange, parce que
celui-ci risque d’engendrer beaucoup
de trafic sur I'autoroute vers la Fran-
ce. Il encouragerait les frontaliers a
prendre leur voiture, et inciterait
d’autres personnes a se rendre en
voiture au centre commercial. En ef-
fet, le concept intégré des trans-
ports et du développement spatial
préconiserait de consolider les cen-
tres-villes et de ne plus investir dans
les zones vertes.

Ekkehart Schmidt-Fink, de na-
tionalité allemande et usager des
transports publics, confirma de son
coté qu'une amélioration s’est ma-
nifestée depuis qu'il vient travailler
au Luxembourg.

1l se déclara un «non-automobilis-
te convaincu», et venant de Sarre-
bruck, il utilise désormais le bus et le
vélo et il en est trés content. Il lui ar-
rive souvent de passer.avec son bus a
cOté des voitures qui sont dans les
embouteillages, ceci grace aux CoITi~
dors de bus.

I estima que beaucoup a été fait
en faveur des transports publics et
qu’il est devenu plus facile et plus
commode de les utiliser, mais que la
voiture reste un symbole de statut so-
cial. La table ronde a été animée par
le journaliste Richard Graf. > CM
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